_ - . & ' 3 a7 s o Bl o
iy av gl  PLEE ET  E S  E
" Rty i ot b A % £ - &t ;
| A O .. L X (e
& O b o N o B o P o P e O o EOAF o N e 8 . oy el AN e o L ¥ el oy (P .r‘.i‘.l‘rr“'l'u'"l'h'i"'r'r'i'l‘f'r'r' r"r"l‘l‘r"rr."rrr i_'"l'l' [l o X e .
T e e T e e A e e B e T e e e T T e ot A I e e T i e i i o e T N P e N e S D S e R b i W S e G h_n g l. . ‘ i e
- "B
DOSSIE ey |
o P .\_'.1 e r'-t'ﬁ"._:';'"{:-' e — o g T e T g T P e e T TP = it A e e, Y R P e T Y A g e S Y ._r_ Cei .;.'.il .1_ et .r' -|__| = B -.7_ ﬂ.ul_-;-\.;-\..;l.n.-r 1" e I‘ I '_-_
a B -’-.... -1 ia\ ?.;- 1 iﬁjr:] |"\-"J'!'{
5 ? H__ 1= T v M ||~ '
E f -. fo A L |
|
g “
L !

abel na horizontal, 2 selva foi domada mas com

um alto custo por trabalhadores vindos de muitos

Em f}'asz sz, c:cbfz.r
- Madeira-Mamo
miﬂ}ﬂada

lugares do mundo. Tantas linguas diferences e

elém um mesmo sonho. Vinham em busca de salirios para me-
e lhorar a qualidade de vida. Muiros, porém, encontraram a
: "?ﬂfﬁ n‘"_' morte, abaridos por doengas tropicais, naufrigios, ataques
f}"g&'ﬁ (17 P de indios, Estavam ali sujeiros a toda sorte de perigos para

y 4 2 ! abrir caminho a dormentes e trilhos.
Cendrio com todos os ingredientes de uma epopéia,
a construgao de uma estrada de ferro a0 longo des rios
Mamord ¢ Madeira, nip obstante as 20 cachoeiras no
trajeto, foi uma idéia que nasceu na Bolivia, em 1846. O
engenheiro boliviano José Augustin Palicios assepurou is
autoridades locais que a melhor saida de seu pals para o
oceano Atlintico — dadas as dificuldades para transpor a
cordilheira dos Andes e a distincia doeccano Pacifico dos
meercados da Europa e dos EUA — seria pela bacia Amazoni-

ca. Eraalargada para a aiacio daquela que ficaria conhecida
como a mais trigica ferrovia do confinente americano.
Em 1% de agosto de 1912, quando a Madcira-Mamoré
Railway Company foi oficialmente inaugurada em roda
a sua extensio de 364 quildomerros, 1.552 trabalhadores ©
haviam morrida nos seus tiltimos cinco anos de construcio
e o seu custo fora de 62.194 contos de réis, o equivalente
a 28 woneladas de ouro, pelos valores da época. O niimero
oficial de dbives parece defasado da realidade, porque hd

" indiciosde quetenham sido perto de 6 mil, como informa
o proprio Museu Paulista da Universidade de 530 Paulo,
na apresentacio de um amplo acervo fotogrifico das obras
que estd sob sua responsabilidade (ver adiante matéria “A
sitga de Dana Merrill.

A hist6ria oral da populagio do hoje estado de Ron-
dania, depoimentos de sobreviventes ¢ documentas
esparsos sugerem que esse nimero de dbitos talver esteja
subdimensionado. As causas foram muildplas — doengas
tropicais, naufrigios e ataques de indios. Vitimaram
operdrios, técnicos ¢ engenheiros. Além de brasileiros,
havia trabalhadores de mais de 40 nacionalidades. Fram
AMETICANOS, inglescs, franceses, iralianos, russos, alemies,
pOFTUEUEsES, dinﬂ!‘llﬂl‘q'l!t‘sﬂ,.ﬂll'mm}ﬂ, panamenhaos, eari-
benhos, balivianos, colombianos, veneruelanos, peruancs, ¢
entre outros. Nao por acaso, portanto, o tema ganha . g8 _
agora o brilho intenso dos refletores, com o langamiento,
em janeiro, da minissérie Mad Maria.

Depois de Palicios ter apresentado sua idéia, o tenente
Lardner Gibbon foi contratado em 1851 pelo governo
americang — interessado na melhor solugio para a saida dos



1750
Tratado de Madri, entre Espanha e Portugal

1825
A Bolivia consegue sua independéncia

1846

O engenheiro boliviano Jesé Augustin Palicios
supere a construcio de uma fermovia 4s margens
do rio Madeira

1851

O governo americano comissiona o tenente
Gibbon para explorar os rics Madeira, Mamoré,
Beni e Amazonas

1861

O general bolviano Quentin Cuevedo defende
a camalizagio das cachoeims do rio Madeira ou
a construgio de uma ferrovia. O engenheiro
brasileire jodo Martins da Siva Coutinho sugerea
construcio da uma ferrovia ne mesmo trecho

1867
Brasil & Bolivia assimam o acordo de Amizade,
Limites, Navegacio, Coméreio e Bxradicio

1868
O coronel Earl Church ganha a concessio para

organzar & explorar uma companhia de navegacio
na Balvia

1870

O imperador D. Pedro Il dd a concessio a
Church para que ele construa a ferrovia do lade
brasileiro

1872

Church empréstima ma Inglaterra
ammﬁugﬂrm - o

1874
A empreiteira inglesa Public Vvorks abandona as
obras da ferrovia em Santo Anténio

1878
A empreiteira americam P & T. Caolling chega as
Brasil e sai no ano seguinte, falida

1883
A Comissio Marsing chega a Sante Antdnio

1884
A Comissio Pinkas chega a Santo Anténio

1902
Plicido de Casoro lidera a revolucio acreana

1903

Brasil e Balivia assinam o Tratado de Petrépolis.
A construgio da ferrovia é uma das exigéncias
para que o Brasil fique com a posse definitiva
do territorio do Acre

1905
O empresdrio joaquim Catrambi vence a concor-
réneia para construl-i

VIDAS E MORTES DE UM SONHO

1907
Percival Farquihar adquire o contrato de Catrambi

1910
O medico sanitrist Oswaldo Cruz realiza estudos,
in lpco para sanear o canteiro de obras na seha

1912
Inauguracio oficial e definitiva da ferrovia

1913
O conglomerado de empresas de Percival Farquibar
sofre intervencio

1215
Abertura do canal do Panaméd

1929
A crise econdmica mundial abaka a administragio
da estrada de ferro

1921

Umnia greve paralisa a ferrovia durante oito dias.Em
|0 de julho & governe assume a administragio ¢
nomeia Aluizio Pinheiro Ferreira como o primeiro
diretor-geral brasileire

1972

A Estrach de Ferro Madeira—Mamoré deba de
funcionar. Seus equipamentos comecam a ser
vendidas come sucata

1979 & 1980

O governador Jorge Teixeira de Oliveira se
manifesta contra a venda do acerve da ferrovia
e lidera 0 mevimento pela sua recuperacio

1981

Inauguerado o primeire trecho de 7 guildmetros,
entre PortaVelho e Santo Antonio

1982

Inaugurado o segundo trecho da ferrovia, entre
Santo Anténio e a Cachoeira do Teatdnio, de 12
quildmetros

1984
Inaugurado o terceiro trecho de Guajard-Mirim,
de B quilémetros

1995
A histdrica sirene da ferrovia volta a apitar na
estagio ferrovidria

2000
A destruicio de um bueire na localidade conhecida
como Bate-Estaca paralisa a ferrovia

2004

O governador vo Cassol lidera o movimento de
recuperagio da ferrovia. O governo de Rondénia
recupera |19 quilémetres de linha & reforma a
lacamativa de |910.

O tragado da ferrovia e sua
localizagio na América do Sul

e

ustn Tracado original
ustian Trechos em
recuperacio

produros que importava — para realizar um
estudo que apontasse a melhor alternativa,
\'i;l. ri:_:a ."'n.rnu.'rnn:is, {_} rT'IEI-I[.;lT Llr.‘:.u'u |_1-L'|:_:a
lade boliviano os rios € :|1;|]1cm,", Mamoré,
Madeira ¢ Amazonas, chegando a Belém
em 1852, Concluiu que uma viagem dos
EUA a La P [u'lcu';uninhu dos rios ama-
zHnicos ¢ com a construcio de uma estrada
margeando as cachoeiras do rio Madeira
demoraria 59 dias. Bem menos do que os
180 dias pelo oceano Pacihco, onde havia
a dificuldade extra de contornar o violeneo
cabo Horn, O explorador francés Frnest
Grandidier, em 1861, descen o rio Madre
de Dios, na Bolivia, e fez recomendacio
semelhante i de Gibbon, Foi o suficiente
para que o general boliviano Quentin Gue-
vedo, ainda nesse mesmo ano, e depois de
ter realizado uma viagem pelo rio Madeira,
declarasse que essa era a solugio com mais
agilidade e menor custo.

Do lado brasileiro e também em
1861, o engenheiro Jodo Martins da Silva
Coutinho realizou uma expedicio pelo rio
Madeira para analisar sua navegabilidade.
Ele sugeriu que se deveria construir uma
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ferrovia margeando as cachoeiras, o que
incentivaria o nascimento de pm’u;ldm.
e o aumento do Auxo comercial. Coin-
cidéncia ou nio, Quevedo ¢ Courtinho
|-|'|‘r;-|||| % |'|'Fi|||{'in]?i H i]FlHl'lt;lr LT I]I'I:?'
priud:n.lq' na direcio dos trilhos, embora
a idéia venha imr:idn de Palicios.
Como mostra o historiador ¢ mused-

Obras da via férrea:
'; &m primeiro plano,

betoneiras
movidas a vapor

logo Antonio Ocampo Fernandes em seu
livro Estradia de Ferro Madeina-Mamoré. A

Longa Agonia, ainda no prelo, a Guerra do
Paraguai (1864-1870) precipitou os acon-
tecimentos. Com a assinatura do Tratado
de Amizade, Limites, Navegagio, Comér-
cio e Extradicao entre o Brasil ¢ a Bolivia (o

Tratado de Ayacucho), em 27 de margo de

d EORBCAD Dakis, PERALLWLARL PLLETA,

Engenheiros americanos e um desenhista, na cabana destinada aos trabalhos administrativos
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Guindaste a vapor usado no
trabalho em linha no cais de
Porto Velho, Rondé&nia
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traram, porém, interesse pela ferrovia. Nio
PO Acis0, O L‘Umﬂﬂ‘] 5S¢ CONCENIIoUL NMesse
tema. Tratou logo de obter a autorizagio
do imperador do Brasil para as obras em
seuterritdrio. Conseguiude D, Pedro I, em
1870, a concessio por 50 anos, com dircitoa
prorrogacio, desde que iniciasse as obrasem
dois anos e as conduisse em sete. Ganhou
ainda o dircito de explorar as terras ao longp
da estrada. Era udo o que queria.
Church tinha todas as condicies
para sensibilizar banqueiros. O Império
brasileiro era seu parceiro e a Repuiblica
boliviana entrava como hadora do proje-
to. O Imperador, no entanto, em nome
da defesa dos interesses nacionais, reco-

No comeco de tudo, havia um americano ousado, que tinha o Império

brasileiro como parceiro e a Republica boliviana como fiadora

1867, em La Paz, as nagoes definiam entre
si a livre navegagio pela bacia do Amazo-
nas & a concordincia sobre a iniciativa de
construir a ferrovia. Constava também
do documento que o Alto Madeira era
considerado pela Bolivia como territdrio
definitivo do Império brasileiro. Era um
gesto de cordialidade, porque essas erras
jd pertenciam ao Brasil gragas ao Trarado
de Madri {1750).

A possibilidade de contar com uma
estrada que conduzisse a mais uma via
fluvial navegivel vinha a calhar para o
Brasil, naquele momento impossibili-
tado de navegar pelo rio Paraguai, pais
com o qual estava em guerra. Assim,
perdera a possibilidade de escoar pelo
rio da Prata as riquezas da promissora
provincia do Maro Grosso.

A Bolivia enviou o general Quentin
Quevedo ao México e aos Estados Uni-
dos, em 1867, para que ele enconrrasse
engenheiros habilitados a enfrentar duas
alternarivas: canalizar os trechos encachoed-
rados ou construir a ferrovia, Ele convidou
o coronel e engenheiro do Exército ameri-

cano George Farl Church para cuidar da
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empreitada, A resposta foi sim, sob uma
condigio: a de que o governo boliviano
lhe desse a concessio para explorar a
navegagao nos rios Mamoré ¢ Madeira,
por meio da empresa Bolivian Navigation
Company, criada em 1868.

As autoridades boliviaras concordaram
¢ The deram carta branca. Entusiasmado,
Church saiu a campo, para obter recursos,
tanto nos Esmados Unidos como na Ingla-
terra. Mas ele niio teve a acolhida desejada
dos financistas, no que se refere 3 navegagio,

aindda mais nos confins da Amazdnia. Mos-

O mesmo cals, apds um

durante sua CONSLrugio

desabamento ocorrido

mendou que Church alterasse um ponro
dos planos: a empresa responsivel pela

construgio nao deveria ser denominada
Bolivian Navigation Company, mas sim
The Madeiraand Mamoré Railway Com-
pany. Satisfeito, o coronel — que depois
presidiria a companhia—viajou a Londres
para conseguir os recursos ¢ a tecnologia
necessirios. Ao longo de 1871, fez con-
tatos com Ananciadores, que dcpnis de
virias consultas ao mercado financeiro
exigiram garantias do governo bolivia-
no para liberar um empréstimo de 700

HISTORIA VIVA - DEZEMBRO 2004
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O DESAFIO DE CHEGAR

Transpor as cachoeiras do rio Madeira sempre foi uma ardua
mrefa. Mo século XV, o bandeirante Antdnio Raposo Tavares,
o Anhanglera, que saira da Vila de 580 Paulo em missio de re-
conhecimento e ampliagio do territdrio da coldnia portuguesa,
desceu essas wrbulentas dguas, no final de 1650. A partir de sua
experiéncia, outros desbravadeores seguiram o mesmo rume.
Com a descoberta de ouro nos rios Cuiabd e Coxipd,em 1719,
houve uma verdadeira corrida & drea. Mas foi outro bandeirante,
Francisco de Melo Palheta, que a partir de Santa Maria de Belem
ne Grio-Pard, realizou em 1722 a faganha de subir pela primeira
vezas corredeiras e quedas-d igua com embarcagdes maiores do
que as canoas de drvores antes usadas para exploragio da drea.

Com o wajeto conhedido pelos marinheiros e priticos da
colénia, tanto na descida como na subida do principal afluente
da margem direita do rio Amazonas, os comerciantes passaram
a levar suas mercadorias do Mato Grosso para o Grio-Fard e
vice-versa. Era uma viagem penosa, que demandava de trés a
qUALTD Meses.

Em 1781, a Corca despachou para 4 a Comissio Demarca-
dora dos Limites da América Portuguesa,chefiada pelo engenheiro
Francisco José de Lacerda e Almeida. Sua principal missio era fazer
cumprir as diretrizes do Tratade de Madri, assinade em 1750,
que definia as fronteiras entre os reinos de Portugal e Espanha no
“Movo Munda”. © documento inspirou a urgéncia de demarcar
oficialmente todos os rincées da coltnka. Mais adiante,em 1788, a

mil libras esterlinas para as obras.

Com uma condigao, porém: a cons-
trutora teria de ser inglesa, bem como os
materiais empregados — a comegar por
trilhos e locomotivas. O coronel nao teve
diividas: aceitou os pré-requisitos ¢ foi
mais adiante, apresentando os recursos
do Tesouro da Repaiblica da Bolivia como
garantia da sua tomada de empréstimo.
A noticia de que uma companhia inglesa
iria construir uma ferrovia na Horesta
amazdnica, com capital, equipamentos
¢ profissionais britinicos, foi suficiente
para incentivar bons negdcios na bolsa. Os
tirulos langados na “City Londrina” , em
1872, pelos banqueiros Edanger & Co.,
com o objetivo de conseguir divisas para
o investimento no rio Madeira, tiveram
excelente acolhida, Acertada a operagiio
financeira, os depdsitos ficaram sob a
guarda do Banco da Inglarerra.

WL HISTORLAVTVA, COM.BR
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Coroa enviou outro emissario:o naturalista Almandre Rodrigues
Ferreira, com a responsabilidade de pesquisar e estudar a flora,
fauna e demais caracteristicas dos rios Madeira e Guaporé. Du-
rante a permanéncia de um ano, sua expedicao foi pratcamente

Pesquisas do historiador Manoel Rodrigues Ferreira que
constam em seu livro A Ferrovio do Diebo mostram que vdrios
planos foram delineados para facilitar o crescente intercimbio
comercial entre as minas de ouro do Mato Grosso e de Belém.
Em 1797, 0 governador do Pard, 0. Frandisco de Sousa Coutinha,
a mando da rainha D. Maria |, desenvolveu um servico plblico
de transporte para que os comerciantes pudessem transpor as
cachoeiras. A idéia era simplesas embarcagoes seriam assistidas
por tropas militares, marinheiros e funciondrios do Mato Grosso
e do Grio-Pard. Era uma maneira de reduzir os custos e os riscos
dos senhores do ouro. A proposta nio vingou inteiramente,
mas foram criados destacamentos militares perto das principais
cachoeiras, com o objetive de auxilio,

Mo século XX, com a transferéncia da Corte Portuguesa
de Lisboa para o Rio de Janeiro em 1808, apés a invasio de
Portugal pelas tropas do imperador Napole3o Bonaparte, serfa
outo o cendrio dos interesses econdmicos e territoriais do
Brasil colonial. A fronteira ceste da floresta amazénica voltaria
a receber atencio so depois da independéncia do Brasil, em
1822, e da Bolivia, em 1825. (A X)

Comitiva em Santo Antdnio,
por ecasido da inauguracio do

primeiro trecho da

estrada de ferrc,em 910
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Em 1873, apavorados, os ingleses fugiram, deixando para tras todos os
equipamentos, e sem ter assentado nenhum quilometro de ferrovia

Em julho do mesmo ano, a emprei-
teira inglesa Public Works, uma das mais
importantes da época, chegou a Santo
Antdnio, ds margens do Madeira, para
iniciar as obras. Nada poderia ter prepa-
rado os stiditos da Coroa bririnica para
o que encontraram ali: insalubridade
extrema ¢ caréncia quase absolura de
tecurso humano. De imediato, per-
ceberam que haviam sido ludibriados
por seus compatriotas engenheiros, que
antes haviam visitado o local para fazer
as avaliagoes do investimento que per-
mitiria a liberacio do empréstimo. Foi
o caos. Dessa equipe pioneira, muitos
morreram mais adiante, de maldria ou
de ourtras doengas tropicais.

Pavor e retirada

O pavor tomou conta dos ingleses.
Mo primeiro semestre de 1873, eles
bateram em retirada, abandonando
todos os equipamentos e sem nenhum
quilémetro de ferrovia assentado. Em
Londres, ao receber as noticias do can-
teiro de obras, os investidores se deses-

peraram ¢ passaram a vender os titulos
com valores bem abaixo do que haviam
comprado. A empreiteira Public Works
processou Church, pedindo reparagoes
por perdas e danos, Os recursos ficaram
congelados no Banco da Inglaterra, por
tempo indeterminado, ou seja, enquan-
to 0 caso estivesse em julgamento.
Aflito, o coronel precisava provar ra-
pidamente que os ingleses tinham aban-
donado o trabalho s margens da cachoei-
ra de Santo Anténio por incompeténcia
¢ por temer aquela imensidio Horestal
que tinham pela frente. Os juizes briti-
nicos teriam de ser convencidos de que
ele estava com a razio. Em setembro de
1873, o presidente da The Madeira and
Mamoré Railway Company repassou o
direiro de construgiio 3 empreiteira ame-
ricana Dorsay & Caldwell, que aceitou
iniciar as obras com o marerial deixado
pelos funciondrios da Public Works.
No inicio de 1874, a nova responsivel
enviou uma comitiva de engenheiros ¢
operdrios para inspecionar as condiges
do local. Bastou um funciondrio da
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Pélas de borracha aguardam
para ser transportadas
nos trens de carga

£ COMBCAD Dwsds, FERRLLUAEL FRLULSTA, AP

empresa morrer de febre, poucos dias
depois de desembarcar, para que a equipe
retornasse aos Estados Unidos.

Mais uma vez Church se via diante
do fracasso ¢ cada vez mais proximo de
um colapso financeiro, Mesmo assim,
tomou 3 iniciativa de atacar entrando com
recursos juridicos contra a Public Works,
o governo da Bolivia e os detentores dos
titulos do empréstimo congelado. Fsse
gesto de arirar para todos os lados, em uma
tiltima rentativa de se manter no projeto,
sensibilizou 1, Pedro 11, que no segundo
semestre dagquele mesmo ano, enviou
um documento a0 Senado dispondo-se a
pagar 7% de juras sobre as 700 mil libras
paradas no banco inglés, além de mais
400 mil libras do Império para as obras.
O Senado nio aprovou a solicitagio do
monarca, mas sua atinude refletiu posi-
vamente na Justica inglesa.

Para aproveitar esse bom momento,
Church procurou a empreiteira Public
Works e propds um acordo, que con-
sistia em indenizd-la com 45 mil libras
esrerlinas mais os custos juridicos. A
empreiteira aceitou. Assim, os juizes
poderiam liberar parte dos recursos
congelados, desde que a obra fosse real-
mente iniciada. A carga juridica sobre os
ombros do coronel diminuiu, mas ele
ainda tinha de enfrentar os detentores
de titulos ¢ o governo boliviano, que
reivindicava recursos para investir em
outras obras. Seu préximo passo foi
convocar a empreiteira inglesa Reed Bros
& Co. para retomar as obras da ferrovia,
j4 que esta havia recebido da Dorsay &
Caldwell o direito de continui-la. Mas
os empreitciros convocados ndo sc mo-
veram de Londres. Church cancelon o
contrato, declarando-o sem validade em
janeiro de 1877. A companhia pediu, na
Justiga, indenizagio por perdas e danos.

HISTORIA VIVA « DEZEMBRO 2004

Desembarque do i \
navio MM. Raiway Co. {
em PortoVelho t

PPara se ver livre de mais uma pendenga,
o coronel pagou uma indenizagio de 25
mil libras esterlinas.

Comitiva americana

Jogou, entio, aquela que seria sua
tilrima cartada. Fez um acordo com o pre-
sidente da Philadelphia and Reading Coal
and Iron Co, Franklin B. Gewen, um dos
grandes fornecedores de equipamentos
ferrovidrios da época ¢ concorrente direto
dos ingleses. Ao mesmo empo, negocia-
va com empreireiros, aré que os irméios
Philip € Thomas Collins, donos da P &
T. Callins, aceitaram o desafio. O acordo
fol selado em contrare assinado em 25 de
outubro de 1877, Para uma extensio de
320 quilémetros, o valor da obra seria de
1.200.000 libras, quase o dobro do que
havia sido contrarado com a Public Works,
Church nfo media estorgos para concreti-
zar o sonho, na certeza de ganhos futuros,
pois as terras que lhe foram cedidas eram
ricas em seringais. Naquele momento, o
mercado intermacional pagava bons pregos
ao ldtex, matéria-prima da borracha. O
Brasil era 0 maior produtor mundial ¢ a
regido por onde passaria a ferrovia era um
dos principais corredores de exportagio do
chamado oure branco. Seringais do Ceilio
¢ de outras coldnias inglesas do Oriente

WA HISTORIAVIVALCOM.BR
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comegariam a fazer frente aos produtores
brasileiros somente a partir de 1912,

O irmios Colling formaram uma
expedigio com mais de 200 homens entre
engenheiros, médicos, operdrios, pessoal
de apoio administrativo ¢ de navegagio.
Mo dia 2 de janciro de 1878, com odos a
bordo, o navie Mercedlita saiu dos Estados

Jnidos ¢ em 19 de fevereiro chegou 2
primeira cachoeira do Madeira, no porto
de Santo Antdnio. Mesma sorte nio teve
o vapor Merdpolis, que, saindo de Fila-
défia em 25 de janeiro, afundou na costa
da Carolina no dia 29, apds um violento
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temporal. Nesse naufrigio nforreram mais
de 80 pessoas e o prejuizo foi enorme, poisa
embarcagio estava carregada com roneladas
de equipamentos para a ferrovia. A rragédia
nido arrefeceu osdnimos. Ao longo de 1878,
navios, equipamentos, homens e até uma
locomotiva Baldwin, posteriormente bati-
zada de Coronel Clnerch, chegaram a Santo
Antdnio. A frente da comitiva americana
no Brasil estava o engenheiro Thomas
Caollins, disposto a vencer onde os ingleses
tinham fracassado. Entusiasmo, tecnologia
¢ forga de vontade mesdavam-se 4 témpera
dos reeéme-chegados. Aquela era uma boa
oporunidade para provar que eram mais
capazes No setor.

A garra nio poupou ninguém de ad-
versidades. A insalubridade e as doengas
tropicais castigaram violentamente os
trabalhadores. Beribéri, disenteria, he-
moglobintiria ¢ pneumonia nido davam
sossego 08 americanos. Mas o maior
inimigo ¢ra a maldria. Para agravar
a situagio, o Banco da Inglaterra ndo
liberava o dinheiro para cobrir parte das
despesas dos empreiteiros. Mesmo assim,
a P & T. Collins conseguiu inaugurar,
simbolicamente, a ferrovia em 4 de julho
de 1878. Alocomotiva Baldwin comecou
a rolar sobre 0s 6 quildmetros ji construi-
dos, mas descarrilou em uma curva,




Casal americano em sua residéncia,

em Porto Velho (odma). Trabalhadores
fazern a refeicio em frence a uma cabana
de palmeiras (ao lodo)

i
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Na selva, o persistente empreiteiro americano Thomas Collins
acabaria sendo ferido: uma flecha perfurou-lhe um dos pulmoes

Os trabalhadores, por sua vez, tio
assustados como os ingleses, fugiam do
canteiro de obras na foresta para as ci-
dades de Manaus ¢ Belém, onde muiros
deles acabaram morrendo. Na selva, o
persistente Thomas Collins foi grave-
mente ferido: uma fHecha perfurou um de
seus pulmaes. Diante de rantas despragas,
a empreiteira americana capitulou ¢ faliu
em 19 de agosto de 1879. Durante os 18
meses em que esteve na regiao, houve 141
dhitos entre os trabalhadores embarcados
nos Estados Unidos, de um grupo que
incluia também italianos e irlandeses, Nao
hi estaristica de quantos brasileiros e boli-
vianos morreram nessa segunda tentativa
de construir a ferrovia,

Church ji estava quebrado quando
os tomadores dos titulos ingleses vence-
ram na Justiga. A pd de cal na saga desse
obstnado coronel toi lancada em 10 de
setembro de 1881, quando o governo
brasileiro cancelou a concessio para a
construgio da ferrovia,

() que parecia ser um assunto defi-
nitivamente encerrado voltou, porém,

g

com toda a forga com a derrora da Bo-
livia na guerra travada contra o Chile de
1879 a 1882, Os chilenos anexaram o
litoral boliviano ¢ o pais ficou sem saida
para o Pacifico. O governo local propés
novamente ao Brasil um acordo de livre
navegagio dos seus rios e a construgio
de uma ferrovia no rio Madeira, no
trecho das cachoeiras. Em 15 de maio
de 1882, ambas as partes assinaram o
Tratado de Navegagio e Construgio da
Via Férrea Madeira-Mamoré, A Bolivia
FETOMAVA © Projeto, mas em situagao
desfavordvel. Seu poder de barganha
diminuira com o resultado da campanha
contra o Chile,

Brasileiros em campo

O Brasil, por sua vez, favorecia-se com
o aumento do comércio em suas dguas
¢ as perspectivas decorrentes da furura
ferrovia. Tomou para si a responsabilidade
da construgiio. A 25 de novembro daquele
ano, o governo criou a Comissio Morsing,
chefiada pelo engenheira Carlos Alberto
Morsing, com a missio de realizar os

levantamentos topogrificos ¢ demais estu-
dos que serviriam de base para o trabalho
em campo. Quatro meses depois, em 19
de margo de 1883, Morsing chegava com
sua equipe a Santo Antdnio, com a planta
de um trecho de 106 quilémetros deixa-
do pela empreiteira falida. Seu primeiro
engenheiro era Jillio Pinkas, amigo do
imperador D. Pedro I1. A equipe ficou ali
por cinco meses, periodo em que 20 de
seus colaboradores morreram. O préprio
Morsing escapou por pouco, j4 que foi se
tratar de maliria no Rio de Janeiro,

As dificuldades continuavam, mas
surgiam novas perspectivas. Ourra parte
do projeto foi recuperada. Era justamente
odesenho original da antiga plantade um
trecho de 232 quildmetros, realizada pela
empreiteira Public Works, encontrada
por um comerciante local, que a repas-
sou ao engenheiro Jiilio Pinkas. Morsing
CNLTEgou sei relardrio final, aprm’andu a
planta dos ingleses como referéncia paraas
fururas obras. Tinha, dessa forma, 361,7
quildmetros projetados entre Santo Antd-
nio ¢ Guajard-Mirim,
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A BRAVA RESISTENCIA

Faca sol, faga chuva, Raimundo Ortiz
Quaresma de Carvalho, 69, funciondrio da
Estrada de Ferro Madeira—Mamoré desde
1952, passa pelo galpio de manutengio da
estacio principal de PortoVelho, 3s mar-
gens do rio Madeira. Clhinhos apertados,
camisa sempre manchada de fuligem e
um sorriso nos kbios, ele limpa, guarda e
conserta todo tpo de equipamento das
antigas locomotivas.“Aqui, a gente vé o
que o5 outros ndo conheceram”, comen-
m,apermando os parafusos daquilo que um
dia foi um carrinhe ligeiro de linha. Com
mios hibeis e uma simplicidade tipica
dos caboclos da regido, “seu” Raimundo
vai contando devagar como era a vida na
ferrovia, nos idos dos anos 50 e 60, na
capital de Rondénia: “Isso aqui fervia de
mercadorias e de gente indo e vindo™.

E um otimista por natureza. Torce
para que a minissérie Mad Maria atraia
o interesse do pais para a causa da pre-
servacio da ferrovia, mas, desconfiado,
prefere esperar.“56 quem sofreu ao ver
as locomotivas, partidas no meio, serem
carregadas como sucata em caminhdes
sabe o que & tristeza” Ele se refere ao
desmonte realizado pelo 5° BEC, na dé-
cada de 70, quando a ferrovia mergulhou
no mais profundo abandono. "Eu escondi
muita peca para nio debar os militares
venderem”, afirma. Amargo, conta como
a oficina de manutenglo das locomotivas

. foiarrebentada a marretadas e lembra de

quando asfaltaram a rotatéria que fazia a
distribuiciio das locomotivas na oficina.

O marceneiro ferrovidrio Porfirio
Tavares Bezerra, 71, é outro que desde
1953 vive como um dos guardides do que
restou da principal reliquia da historia de
Rondbnia. “Agora estio fazendo muito
barulho com os artistas vindo filmar aqui.
Mas e quando eles forem emboral Os
politicos ajudam somente nas eleigdes
e quando querem aparecer. E uma pena
que a garotada nio tenha conhecido o
que foi isto aqui.”

Maquinista vaidoso de seu posto,
Manocel Soares da Silva, 68, nos anos 70
fez de tudo para que a ferrovia ndo fosse
totalmente dilapidada.“A gente tnha de
ficar caladinho, porque se alguém recla-
mava levava borracha no coure” Dos
militares, ele guarda boa lembranga do
coronel Teixeirdo. Ele teve a coragem de
“peitar” os seus companheiros de farda e
“nio deixou acabarem com o que restou
da velha ferrovia”.

530 esses homens humildes,que, sem
alarde, defenderam o que se pode ver
hoje no museu da ferrovia e nos trilhos
da estaciio,como as locomotivas 50 e 18,
aprimeira de 1925,e a segunda de 1936,
"Se fizer uma boa manutengio ainda se
poderd ouvir o apito”, diz o profissional
aposentado que ainda enverga com todo
o orgulho seu quepe de maquinista.

(AX)

Quando tudo parecia se encami-
nhar para o inicio de uma nova fase,
o engenheiro Julio Pinkas questionou
a validade do documento apresentado
por Morsing. Entendia que a planta
apresentada como sendo da Public
Works nio era digna de £ e sim forjada
nos escritdrios da empreiteira inglesa
para desmoralizar o coronel Church,
quando do processo que tramitava na
Justiga britinica. O antigo presidente
da Madeira—Mamoré Railway nunca
concordara com cssa proposta, pois
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aumentava em mais de 30 quilémetros
o projeto original que servira de base
para a soliciragio do empréstimo inicial.
Morsing manteve a sua posigio e se
demitiu do cargo.

Nova comissio foi criada para fazer
o mesmo trabalho, agora coordenada
por Jilio Pinkas, que em margo de 1884
chegou a Manaus, Na segunda quinzena
de maio, Pinkas ji se deslocara com seu
pessoal para Santo Antonio. Mas s6 em
sciembro do ano seguinte de apresentou
suas tiltimas conclusdes. Sugeria um traga-

dode329.6 qui]ﬁn [Esconsiderava
as plantas da Public Works, A polémica so-
bre as divergéncias entre as duas comissoes
arrastoli-se por virios anos, imobilizando
qualquer iniciativa para comegar as obras
da ferrovia. Com a queda do Império ¢ a
proclamacio da Repiblica, em 1889, o

projeto deixou de ser prioridade.

MNovo personagem em cena

Mo século XIX ninguém ouviu oapito
das locomotivas rransportando o ldtex, em
forma de bolas pélas, no vale do rio Ma-
deira. Mas algo extraordindrio aconteceu
no comego do século X35, Uma revolugio
estava prestes a estourar no Acre, territdrio
boliviano ocupado por trabalhadores
brasileiros que exploravam os seringais.
Proprietirios de seringais da provincia do
Amazonas atuavam naquela iirea que o
Brasil reconhecia como territdrio do pais
vizinho, Mas a pressio dos seringuciros
brasileiros ¢ a for¢a do negdcio da bor-
racha falaram mais aleo.

Mo seu livio Histdria das revolugies
Brsilerns, da editora Record, o historador
Glauco Carneiro relara que em 1901 o
governo de La Paz arrendou as terras do
Acre para o Bolivian Syndicate of New
York City in North America, um con-
glomerado de capital americano, inglés ¢
alemio que tinha como objetivos explorar
o ldrex e manter a ordem. Os brasileiros
reagiram com uma revolea armada lide-
rada pelo gaicho Plicido de Castro. No
ano seguinte, a importante localidade
de Porto Alonso foi conquistada pelos
rebeldes. O governo boliviano aguardava
wma intervengio dos Estados Unidos para
salvaguardar os interesses do Syndicare, o
que NEo AContecel.

Em 1903, a diplomacia brasileira
liderada pelo chanceler José Maria da
Silva Paranhos Junior, o Bario de Rio
Branco, costurou um acordo final com
as autoridades bolivianas, para garantir a
posse definitiva do Acre. Esta foi ratificada
com aassinarura do Tratado de Perdpolis,
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de 17 de novembro. O Brasil indenizou a
Bolivia com 2 milhoes de libras esterlinas
e comprometeu-se a construir a ferrovia
a0 longo das cachoeiras do rio Madeira,
para escoar produtes bolivianos, Em 12 de
maio de 1903, foi publicado o edital de
concorréncia, restrito a empresdrics brasi-
leiros. Os engenheiros Joaquim Catrambi
¢ Raimundo Percira da Silva disputaram o
dircito. A proposta de Carrambi vencen,
¢ ele foi contratado oficialmente pelo
governo em 7 de agosto de 1906, E nesse
maomento que entra em cena o engenheiro
americano Percival Farquhar. De acordo
com indicios da época, ele teria acertado
previamente com Catrambi o repasse da
concessio da ferrovia, caso fosse o vence-
dor da concorréncia,

Derrubada do preco do latex

Com o aval do governo brasileiro para
o pagamento das contas, Farquhar partiu
para os Estados Unidos e contratou Robert
H. May, Arthur B. Jekyl ¢ John Randelph,
empreiteiros que haviam construido ferro-
vias em Cuba ¢ na Guatemnala, Em 20 de
junho de 1907 engenheiros, operirios ¢
rcnicos americanos e de outras naciona-
lidades chegaram a Santo Anténio. Eles
inicaram as atividades de reconhecimento
do material deixado pelaantiga empreiteira
dos irmaos Collins. Trés dias depois batiam
a primeira estaca demarcatdria da linha.
Comecava a obra. Mas, para que Farquhar
se sentisse plenamente 4 vontade no empre-
endimento, faltava comprar a concessio de
Carrambi e criar a empresa que iria tocar
a estrada de ferro. Em agosto de 1907,
ele fundou a Madeira-Mamoré Railway
Company, em Portland, no Maine, Logo
apds comprou a concessao de Catrambi
por US$ 750 mil.

Em 28 de novembro de 1907, o
governo brasileiro aurorizou a nova em-
presa a operar no pais ¢ em janciro do
ano seguinte legitimou a transferéncia da
concessio de Catrambi para a companhia
de Farquhar. O caminho estava livre para
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o investidor americano, que, agora, domi-
nava toda a operagio.

Para evirar o fracasso, como acontece-
i a seus antecessores, Farquhar contratou
médicos, enfermeiros, farmacéuricos ¢
mandou construir um moderno hospital,
o da Candeliria, em Santo Antonio. Ele
sabia que as doengas ¢ as mortes seriam
incvitiveis caso nio fossem tomadas pro-
vidéncias como essas. Wao contava, po-
rém, com a rapidez com que os operirios
ficariam impossibilitados de trabalhar no
gigantesco canteiro de obras no meio da
Horesta. Para substituir os que tombavam
viimados pelas diversas enfermidades,
MONtou UMa OPeracao para contratar
operirios, no exterior. O escritor Manoel
Rodrigues Ferreira informa o nimero de
arregimentados, ano a ano: em 1907,
446; em 1908, 2.450; em 1909, 4.500;
em 1910, 6.090; 1911, em 5.604; ¢
em 1912, 2.833. A situacio ficou tio
dramitica que Farquhar contratou o
médico sanitarista Oswaldo Cruz para

fazer uma avaliagio das condicoes de in-
salubridade da regidio e da sadde de seus
funciondrios (ver matéria a seguir).

Quando a ferrovia finalmente foi
inaugurada, em 1912, a fartura que dela
se esperava ndo se coneretizou. O prego do
ldten no mercado internacional havia caido
drasticamente, em fungio da concorréncia
dos seringais do Oricnig a Bolivia tnha
boas ligagoes com o Pacifico por mdo de
ferrovias que desciam os Andes para os
portos do Peru e do Chile, paises que man-
tinham acordos alfandegdrios atraentes,
¢, para piorar, o canal do Panamd ficaria
pronto em 1915. O conglomerado de em-
presas dirigido por Farquhar nao aglientou
a crise na Europa, em 1913, e entrou em
situagio pré-falimentar. O magnata teve
de aceitar que um interventor dirigisse seu
antigo impéno econdmico,

A Madeira-Mamoré Railway Com-
pany amargava prejufzos. Havia ainda a
pendéncia com o governo brasileiro, que
S€ MECLISAVE A PAZAT UMA CONE MUIto acima

do que havia sido estabelecido no contrato
para a construgio. Cameron Forbes, o
interventor das empresas de Farquhar,
toi a Londres ¢ comunicou aos acionistas
que o dinheiro deles havia ido por dgua
abaixo ¢ que ndo hes restava alternariva
sendo assumir a ferrovia, o que foi feico em
1 de margo de 1919, Os ingleses admi-
nistrariam a Madeira-Mamoré até 1931,
('ILl:I!'!IJ“, ill'.l(f'ﬁ Lrma gﬁ.."lr".'.' di: [:Illl'l! diﬂ.\'- qllL‘
paralisou a estrada, a Unido assumiu a fer-
rovia e nomeou o militar Aluizio Pinheiro
Ferreira como seu primeiro diretor-geral
brasileiro. O prejuizos continuaram, mas
ao longo do rempo a estrada exerceria um
importante papel na formagio da idenn-
dade dos rondonienses.

Com a Segunda Guerra Mundial, a
ferrovia voltou a ser prioridade. Os governos
do Brasil ¢ dos Esados Unidos firmaram

MADEIRA-MAMORE

um acordo para a produgio de Ftex, que
serviria para equipar com borracha os velcu-
los urlizados pelos Aliados. O Japao havia
ocupado as regides de seringais no Oriente e
boicotava a exportagio para os americanos.
Esse esforgo de guerra para produeir o Litex,
de 1942 a 1945, custou a vida de muitos
brasileiros, que ficaram conhecidos como os
“Soldados da Borracha”, (Peny imars detalbes
veramatéria A Hevdica e Deprezadda Batalha
it Bevmcha”, e Historia Viva o 8,)

A ferrovia agonizava lentamente.
As velhas locomotivas a vapor estavam
totalmente fora do padrio tecnolégico.
MNas décadas seguintes a degradagiio foi
aumentando, até que em 1972 os wens
pararam de circular, Locomativas, equi-
pamentos e trilhos foram vendidos como
sucatas para ferros-velhos e siderirgicas
de Sdo Paulo. O 5° Batalhio de Enge-

il 4
uma nova cultura =| DNIStA para o
estado. No dia 5 de maio de 1981, o apito
de uma locomotiva foi ouvido novamente
na estagio principal, por mais de 20 mil
emocionadas pessoas. A cidade parou
para aplaudir. Até o ano 2000, o trecho
funcionou regularmente. Mas a queda
de um buciro, a cerca de 2 quildmetros
da estagio principal, paralisou o passcio
turistico. Velhas locomotivas estavam,
novamente, ameacadas de abandono.
Teimosa, a Estrada de Ferro Madeira-
Mamoré se recusou a morrer e, como uma
fénix, ave mitica que renascen das cinzas, cla
se manifestou mais uma vez em setembro
de 2004, quando o governador Ivo Narciso
Cassol determinou que fosse oferecido rodo
o apoio logistico e de infra-estrutura para
quea Rede Globo de Televisio realizasse ali
asua minissérie Mad Maria, que estréiaem

A centenaria guerreira de aco se recusa a permanecer na historia
como passado e mais uma vez insiste em voltar a vida

Cheia do rio Madeira: nessa

época as dguas chegam a

subir até |4 metros acima

do nivel normal

) COMBCAT B, FERALL AR PRULETA, L5

nharia ¢ Construgio (5¢ BEC) de Porto
Velho, criado para abrir rodovias, nio
manifestava nenhum interesse em fazer
a manutencio da ferrovia. Dendincia
publicada na imprensa paulista de que
a Madeira—-Mamoré estava acabando
nos fornos de sidenirgicas de Mogi das
Cruzes e num desmanche na adade de
Guarnlhes provecou indignacio entre os
habitantes do Acre, que, pressionando as
auroridades locais, conseguiram reverter
parte do aniquilamento da ferrovia.

Mas foi a agie do coronel Jorge Tei-
xeira de Oliveira, primeiro governador
do estado de Ronddnia, que em 1980
iniciou um processo de recuperagio da
Ferrovia. Deve-se a ele a reativacio de um
trecho de 7 quilémetros de linha de Porto
Welho a Santo Antdnio, Teixeirio, como
era conhecido, recuperou locomotivas,
organizou o museu da ferrovia e trouxe

25 de janeiro. Durante cinco meses foram
recuperados 7 quilémetros de trilhos no
povoado de Abuni, mais 12 quilémetros
entre Santo Anténio ¢ a cachoeira do Teo-
témio. A locomotiva mimero 10, de 1910,
foi totalmente recuperada. Um hospital
cenogrifico, imitando o da Candeliria,
foi reconstruido para servir de cendrio
an clenco, que conta com atores como
Antdnio Fagundes, Ana Paula Arésio,
Juca de Qliveira, Fibio Assungio, Edson
Celulari, Cliudia Raia. Cassol pretende
reativar outros 20 quilometros de ferrovia
entre Guajard-Mirim e Lata, "Nao vamos
parar de investir no tursmo ¢ na cultura
de Rondonia. A Madeira-Mamoré ¢ a
maior atragio da regiio.” Mais uma vez, a
centendria guerreira de ago entra em cena.
Elase recusaa permanecer na histénia como
passado. Sempre aparece um motivo para

que volre 3 vida o

AMNTOMNIO XIMEMES & jornalisa
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Interior de enfermaria do

i Hospital da Candeléiria,

’ 24 construldo para atender os
. trabalhadores da ferrovia

- sem treguds

Como o sanitarista Oswaldo Cruz, doente e contra
a vontade da familia, foi a Amazonia para
combater o inimigo que ceifava milhares de vidas

“Visitarmos ontem a cidade de Santo Anténio. Nio podes imaginar
o gue seja. Qualquer descrigdo por mais pessimista ficavia aquém

da realidade. Basta que te diga que na cidade niao hd um sd
habitante filho do lugar. Todas as criangas que ali nascem morrem
:'?{,i'[;z'ffzrffnmnre, € as poticas af nascidas estao de tal mode doentes giee
fatalmente morrerdo breve, A imundicie é incrivel. Para dar uma
teléta péfice'ﬁ o que ¢ ela basta que te diga que matam os bois nas ruas
¢ ai abandonam as visceras, cabega ete., que deixam apodrecer em
plena rua, € 0 mau cheiro é de tal ordem que quase se fica sufocado.
Estou horrorizado com tanta porcaria!l”

(FPorro Velho de Sarce Antinio, 117771910, carta de Oirealde Crue & eiposa Milaca),
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POR STELLA Oswalpo Cruz PeniDo

m 9 de junho de 1910, o jor-

nal carioca Didrio de Noticias

informava que a Companhia
Estrada de Ferro Madeira<Mamoré Rail-
way contratara o dr, Oswaldo Cruz para
sanear a zona compreendida entre os rios
Madeira e Mamoré. A mortandade cau-
sada pela maliria na regido devastava as
vidas dos rrabalhadores vindos de virias
partes do mundo. Era impossivel cons-
truir uma ferrovia com trabalhadores
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que morriam uns apos os OULros.
Messas condiches extremamente
precirias, a Madeira-Mamoré Railway,
associada 2 Companhia Port of Pard,
resolveu contratar o sanitarista que ha-
via debelado a febre amarela no Rio de
Janeiro e enfrentado a célebre Revolia
da Vacina, em 1904, A contratacio de
Oswaldo Cruz visava valorizar as agbes
da Companhia nas bolsas de valores
internacionais, viabilizando os inves-

WA HISTORLAVTVALCOM.BR
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Carl Lovelace, Oswalde Cruz e Belisirio Penna, no Haspital da Candeliria

timentos necessdrios para a conclusao
das obras. Sua missio era diminuir os
indices de mortandade que contribuiam
para o crescente descrédito da regiio e a
conseqiiente dificuldade de engajamento
de novos trabalhadores,

Com saide preciria ¢ contra a von-
tade da familia, Oswaldo Cruz partiu
do Rio de Janciro para o norte em 16
de junho de 1910, a bordo do vapor do
Llovd Brasileiro Rio de Janeirs, levando
como auxiliar ¢ médico particular o dr.
Belisirio Penna. Permaneceu na regiio
por quase um més, e de regresso ao Rio
apresentou o relardrio "Consideragoes
Geraes sobre as Condigies Sanicirias do
Rio Madeira”.

O caminho fluvial formado pela con-
Auéncia dos rios Madeira, Amazonas e
afluentes € navegdvel num trajeto de mais
de 6 mil quildmetros, sendo interrompi-
do por corredeiras numa exrensio de 386
deles, Messe trecho a ferrovia manteria
a continuidade entre a fronteira com a
Bolivia e a Vila de Santo Antdnio. Os
seringueiros tinham verdadeiro horror de
navegar nessas cachoeiras, Os que escapa-
vam do naufrigio mormam de malina.
Nio podendo transpé-las, os remadores

tinham de carregar as cargas e os barcos
por erra, numsa gl‘ﬂl]df‘ EXTENSA0 para
alcangarem a parte navegivel do rio. As-
sim, sobrecarregados, mal alimentados,
expunham-se as picadas das anofelinas.
Ai ocorria o maior nimero de dbitos,

Falsificacio

s relatdrios médicos do ano ante-
rior 4 chegada do sanitarista apontavam
a maldria como “responsivel por 7/8 da
totalidade das causas de incapacidade
de trabalho”. Mo primeiro semestre de
1910, foram hospitalizados 3.642 waba-
lhadores, dos quais 67,19 (2.451) por
impaludismo,

O dirctor do Hospital da Candeliria,
dr. Carl Lovelace, e os outros médicos
que ali trabalharam, preocupavam-se
com os indices de produtividade do tra-
balho, que diminufam progressivamente
3 medida que as pessoas continuavam na
regido. Analisando um grupo de traba-
lhadores espanhéis, contratados como
tarefeiros, assinalou Oswaldo Cruz:
“Nos elots primetros meses de permanéncia
fizem trabalho correspondente av salirio
didria de 16 mil réis por pesioa; passam a
fazer, sucessivamente, 14 mil, 12 mil réts,
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Corpo médico e enfermeiras americanos. Sentado, indio caripuna

e DOUECAD DA, MRS TWUGE PRLLATA, LISF

de lesa-pirria porque transformard em
zona inabitivel um dos mais ricos sftios
do mundo”.

Mosquiteiros

Antes de embarcarem para Porto Ve-
lha, o5 trabalhadores eram examinados
em Manaus. Afastados os que nao se
encontravam em condigoes de trabalhar,
os demais j4 na viagem comegavam a
ingerir doses didrias de quinina. Em
Porto Velho era aumentada a dose de
sal de quinina ¢, novamente examinado,
se infecrado o rrabalhador deveria ser
recolhido ao Hospital da Candeliria,
para o tratamento adequado. O dis-
tribuidor de quinina tinha autonomia
para exercer sua fungio tanto em relagio

As medidas de profilaxia eram compulsorias. Quem nao executasse
todos os procedimentos exigidos ficava sem salarios

até que no fim do sexto més nido fazem
mais, sendo os 8 mil réis que ¢ o minimo
que @ empresa paga aos jornaleiros, tal
o enfraquectmenta e as horas perdidas
durante o dia pelos acesos que ttm". A
Madeira—Mamoré Railway instalou-se
em Porto Velho, a 7 quilémerros da vila
de Santo Antdnio, o foco das doencas.
s médicos americanos construiram um
centro sanitirio, hospital e dependén-
cias, um conjunto de 15 edificages em
Candeldria, a 5 quilémetros de Santo
Anténio. Foram elogiados por Oswaldo
Cruz pela higiene, pelo servigo clinico
¢ pela assisténeia médica aos doentes.
“Chegamos a Porto Velho dia 9 de julho.
Fomos residir no hospital da Candeliria.
(...) Propusemos como medida urgente
i quinizagio compulsdria, que entrou
logo em vigor.”

Os sais de quinina eram vendidos
por seis vezes o seu valor habitual. O
sanitarista denunciou a criminosa fal-
sificagiio feita pelos comerciantes, que
misturavam a quinina com amido ou bi-

carbonato de sédio. Estabeleceu normas

44

de controle da maldria e o tratamento
precoce dos doentes para evirar que os
mosquitos disseminassem a doenga. No
centro sanicanio de Candeldna, Oswaldo
Cruz determinou a aplicagio compul-
soria das medidas de proflaxia. Quem
nio executasse a obrigagio profilirica
niio recebia seus pagamentos. Na parte
final do relatdrio, Oswaldo Cruz propas
20 medidas para tornar saudivel a regido
em que se construfa a ferrovia. A mais
controversa era a de ingestdo compul-
stria do remédio,

“Para combater a alea mortalidade
causada pela maliria, o distribuidor de
quinina entregard diariamente a cada
operirio, apds a ingestdo verificada da
quinina, um bilhete com a data e a as-
sinatura. Somente 4 vista desses bilhetes
¢ que serd feito o pagamento ao pessoal,
descontando-lhes rantos dias quanros os
em que ndo tomou quinina.” E adverna:
“A procrastinagio das medidas serd crime
de lesa-humanidade, permitindo maiores
sacrificios do que os de hoje: uma vida
¢ talvez dez ourras inutilizadas por dia, e

Trabalhadar enfermeo, no hospital
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REVISITAAO FOCO

Um videodocumentirio historico
resgata a memdria das viagens de
Oswaldo Cruz & Amazonia, no inicio
do século XX, Apos aimplantagio das
campanhas sanitirias no Rio de Janeiro,
Oswalde Cruz realizou, em 1905, via-
gem de inspecio sanitiria acs portos
do Brasil, visitando, na Amazonia, as
cidades de Belém, Santarém, Obidos,
PFarintins e Manaus. Em 1910, voltou
a Belém para realizar campanha contra
a febre amarela na cidade. No mesmo
ano, visitou as obras de construcio
da estrada de ferro Madeira-Mamoré, |
estabelecendo um plano de combate
a4 maldria na regido. O video utiliza
filmes, fotografias, caricaturas, cartas
e relatdrios do sanktarista. Quase um
século depols, uma equipe de pesqui-
sadores da Casa de Oswaldo Cruz |
refez as viagens do sanitarista 4 Ama-
zonia, documentando essa memdria e
atualizando as principais questdes de
satide por ele levantadas, mostrando a
continuidade dos problemas sanitirios
da Amazdnia.
OSWALDO CRUZ NA AMAZONIA
(55 minutos, Casa de Oswaldo Cruz, 2002)

roteiro e direcio: Eduarde

Vilela Thisten e Stella Oswaldo Cruz Penido

aos trabalhadores quanto aos médicos.
Nio havia excegbes. O distribuidor que,
durantc 0 més, apresentava turmas sem
doentes de impaludismo recebia uma
gratificagio igual 3 metade dos venci-
mentos, ¢ também recebia um extra o
Operirio que passava trés meses sem ter
acesso febril por impaludismo.

Outro ponto importante para o
combate ao mosquito transmissor da
maliria: logo apés o por-do-sol, ao cre-
pusculo, todo o pessoal era obrigado a
se recolher em redes com mosquiteiros,
sob pena de desconto no saldrio. As ca-
sas, 48 estagdes, todas as habitacoes dos
operdrios em Porto Velho, Candeldria ¢
sobre a linha ferrovidria foram celadas,
i prova de mosquitos.
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A forma como Oswaldo Cruz estru-
turou o modelo de combare & maliria
serviu como modelo para a Campanha
Nacional de Erradicacio da Maliria,
no infcio dos anes 60 ¢ na década de
70 pela Sucam — Superintendéncia de
Campanhas de Satide.

Arualmente a maliria ¢ uma doenga
estritamente amazonica. A partir da
década de 90, tem ficado esrabilizada
em torno de 500 mil casos por ano. Ela
continua sendo o problema maximo de

2.

satide na regiao, como Oswaldo Cruz
ohservou no inicio do séeulo, Continua
urgente a definigiio desse problema como
prioritirio, com uma atitude cientifica
que garanta a presenga humana de
maneira auto-sustentivel — sem destruir
08 TCCUrs0s, 05 Meios, as esrururas am-
bienrais de maneira definitiva; urtilizando
os abundantes e numerosos recursos
naturais de forma a garantr uma boa
qualidade de vida para o homem que
ocupa e vive na regido. o

STELLA OSWALDO CRUZ PEMIDO & pesquisadora da Casa de Oswaldo Cruz

* . Luis Hikdebrando Pereira da Silva, pesquisador Francisco Foot Hardman para o projeto de

(b

pesquisa e videodocumentirio “Oswaldo Cruz m Amazdnia”,

Consideracdes Gerais sobre as Condicdes Sanitérias do Rio Madeira. CRUZ, Oswakio
Gongalves. Rio de Janeiro: Papelaria Americana, 1910,

A Ferrovia do Diabo. FERREIRA, Mancel Rodrigues. 3o Pauls: Melhoramentos, 1959,

O Trem Fantasma. HARDMAM, Francisco Foot. 530 Paulo: Cia. das Letras, 1592,

Osvaldo Cruz. SALES GUERRA, E. Rio de Janeiracvecchi, 1940

Oswaldo Cruz na Amazinia (videodocumentario, Dvcam, 55 min., 2002). THIELEM,
Eduardo & PENIDC, Stella Oswaldo Cruz. Realizacio Casa de Oswaldo Cnf Fiooruz

GLOSSARIO

Impaludismo ou maliria: Doenca ropical produzida por um protozodrio chamade plasmddic,
Mo Brasil hd basicamente dois tipos, vivax e falsipara.
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A impressionante
documentacdo do
[fotdgrafo americano

qute registrou o final da
construgdo da ferrovia
estd preservada no Museu
Paulista da Universidade
de Sio Paulo

Por SIMONETTA PERSICHETTI

nova-iorquine Dana Merrill
desembarcou, em Porto Ve-
lho, com seu equipamento
para registrar tudo o que se passava naquele
imenso canteiro de obras, em meio i selva,
suas surpresas ¢ suas armadilhas para ho-
mens acostumados a viver em ambientes
urbanos. ) ano cra 1909, quase is visperas
da sucessivamente adiada inauguragio da
ferravia que abriu um sinuoso caminho na
Amarbnia, O fhn‘fgmlh. contratado pelos
engenheiros responsdveis pela construgio,
vinha com a missio de registrar a colocacio
de wilhos, vigas e ponres. Permaneceu na
drea, atento a mudo que pudesse registrar
com suas lentes, até 1912, quando final-
mente as locomotivas comegaram a operar
sistematicamente. Dieu por conduido seu
trabalho e retornou aos Estados Unidos,
sem deixar rastros de sua trilha posterior.
Tarefas de longa duragio e grande dis-
tincia da base nio eram incomuns nessa
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Mo solo, a sombra do fotografo e sua miquina, 3o registrar as imagens dos cavaleiros

época de desenvolvimento da sociedade e
da propria fotograha, cada vez mais ligada
4 idéia de modernidade que acompanhou
seu nascimento, A transformagiio e o cres-
cimento das cidades, tal como o progresso
ligado 2 recnologia, sempre foram remas
caros i fotografia. Nada mais modemo que
abrir caminhos para a passagem dos rilhos
que descortinavam novos horizontes. No
Brasil mesmo, fotdgrafos como Mare Ferrez
(1843-1923), Augusto Malw (1864-1957),
Guilherme Gaensly (1843-1928) acompa-
nharam a abertura de nuas ea instalacio dos
servigos de bondes, a convite das prefeituras
do Rio de Janeiro e de Sao Paulo,
Fotografias que, na ocasiio, nada
tinham de pessoal ou artistico, seniio um
objetivo documental, captavam cendrios
que fugiam dos registros dos grandes paisa-
gistas do século XIX: eram encomendas que
com o passar dos anos se rransformaram na
nossa idéia de cidade, elas mesmas partes

integrantes da prépria hiscéria. Nio era
diferente nos Estados Unidos, onde no
movimentos das vanguardas forogrd

— como o Photo-secession, criado por
Alfred Stieglicz, em 1902 em Nova York,
por exemplo—ofereciam maréria de debare

para o tema da contemplagio da imagem
¢ transferiam seu interssse para a funcio-
nalidade da imagem ¢ a experimentagio
da forograha, com os olhos voltades paraa
modemizagio do espago urbano.
MNioéde CSPANTAr, POrtAnt, Nem cons-
titui novidade em s, o fato de o proprie-
ririo do conglomerado Madeira-Mamoré
Railway, o engenheiro amenicano Percival
Farquhar, ter contratado um fordgrafo. O
interessante € o irineririo que essas fotos
percorreram para chegar aré a arualidade.
E como elas chegaram. Pouco se conhece
da vida de Dana Merrill. Nem mesmo
suia data de
sabe-se que e

wcimento ou de more, Mas
funciondrio da prefeitura
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de MNova York e, poranto, alvez estivesse
familiarizado com o trabalho de registro.
Ao deparar com o cendrio amazdnico, ele
prontamente deve ter se conscientizado
do que tinha pela frente: ajustar as lentes
apenas para os aspectos da engenharia
seria muito pouco frente ao mundo que se
descortinava dianee de seus olhos atentos,
Passou a registrar, entio, o cotidiano e seu
entorno — o hospital, a lavanderia, a lida
dus I'II'JITIL'I'IE- &m GIH'II.H].. L di.'hdﬁu-.\ Ui
enfrentavam frente 3 narureza cxuberante.,

A partir desse interesse acurado, Merrill
construiu um valioso documento visual,
cIm qul:: 20 MESIMO ['C']'I'Ipﬂ c:lp[:l::n:n;lll.‘ct:cn
progresso e o lado humano da hiscéria. Par-
te do acervo, precisamente 189 negativos,
estd preservada no Museu Paulista, desde
julho de 1999. Fotografar, naquele tempo,
nao era Ficil. Havia algumas limitagoes
tecnoldgicas. O equipamento que ele usava
era semelhante ao normalmente usado por
seus colegas de profissio, informou o ford-
grafo earquiteto Pedro Ribeiro, no catilogo
da exposigio Ferrovia Madeira-Mamoré
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—Trilhos e Sonhos, realizada no Rio de [a-
neiro em 2000, Para gravar as imagens, em
formaro 13 x 18, utilizavam-se chapas de
vidro. Merrill rouxe também filbn pack, pla-
cas de acetato — mais Flexiveis que o vidro e
menos frigeis— criadas nos EUA em 1903,
“Essa opgio permitia ao fordgrafo uma
considerivel economia de peso no equipa-

Mais momentos da
CONSLrUCE0: assentamento
de trilhes no rio Abuni

&, embaixo, instalacio de
bueire metilico
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mento e mais agilidade na roca de chapas.
Conmudo, acimera usada continuava sendo
aquela convencional, mais apropriada para
aexecugio das documentagbes tradicionais,
tomadas a média distincia, Agorosamente
enquadradas e privilegiando a pose, que de
certa forma era induzida peo compulsdrio
tripé”, esclarecen Ribeiro.

HISTORLA ViVA DEZEMBRO 2004

£
Z
|
H
13
_l:-
F]
b=
4
i
2
8
g
i

As limitagoes téenicas nio impediram
o profissional de procurar novos dngulos
e perspectivas. "0 que temos em acervo ¢
apenas uma pequena parte da produgio do
Dana Memill”, diz a historiadora e curadora
Solange Ferraz de Lima, do Museu Paulista.
O conjunto de foros, porém, evidencia
como de foi muito além da missio para
a qual o contmataram, no confronto com
a floresta. Ficou imbuido do espirito das
grandes expedigies do século XIX. Sabe-
mos que ele fotografou a fora, a fauna, os
indios. Pena que esse marerial se perdeu.”

Calcula-se que, nos trés anos de sua
permanéncia no Brasil, Dana Merrill
tenha feiro mais de 2 mil negativos. Du-
rante muito tempo nada se soube dessa
documentagao, até que, em 1956, uma

MADEIRA-MAMORE
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Malk um exemple-do
trabalho de Merrill;
funciondarios americanas
posam para o fotdgrafos

“O conjunto de fotos, porém, evidencia como ele foi muito além da
missdo para a qual o contrataram, no confronto com a floresta”

ciixa com o material chegou s mios do
jornalista ¢ historiador Manuel Rodrigues
Ferreira. Em depoimento ao museu, ce
revelou que o pacote lhe foi entregue pelo
“repérter fotogrifico A André, que por
sua vez o recebeu do filho de um dos enge-
nheiros que havia trabalhado na construgio
da estrada: Rodolfo Kesserling”. Ferreira se
interessou pela documentagio daestrada de
ferra e devolveu o restante, precisamente a
documentagio da selva. “Fle apenas sepa-
rou o material da ferrovia, porque estava
trabalhando justo nesse tema’, informa
Solange Lima. Das quase 2 mil foros,
Manuel Ferreira ficou com 189 apenas: 40
negativos de vidro e 149 de acetaro. Esse
material lhe permitiu produzir mais de
uma dezena de reportagens ilustradas com
imagens desconhecidas na época.

Em 1959, Manuel Ferreira publicou o
livro que se tomaria um didssico dessa hiseé-
ria ¢ um dos mais completos: A ferrovia do
diabo. Asimagens, eleas havia identificado,
mas falwva saber 0 nome do fotdgrato.
Aré entao ninguém sabia quem anha sido
o autor do projero. “Trés anos depois da

WAL HISTORIAVIVALCOM.ER

publicagio de seu livro, Manuel Rodrigues
Ferreira tomou conhecimento de um livro
escrito por Frank Kravign ( The jungle
rouste). No livro mais imagens inéditas da
construgao da Madeira-Mamoré, inclusive
do fordgrafo Dana Merrill. Assim, Manoel
pode, Analmente, identificar a autoria do
conjunto de negartivos em seu poder”, conta
a socidloga Silvia Maria do Espirito Santo,
uma das responsiveis pelo projeto de recu-
peragao do material, no mesmo cardlogo da
exposigio do Rio de Janeiro.

Durante mais de 40 anos, Manuel
Rodrigues Ferreira preservou e guardou
esse material. Generoso, compreendeu que
parte dessa histéria deveria ficar sob os cui-
dados de um drgio priblico. Durante anos,
tentou inutilmente com a iniciativa privada
conseguir patrocinio ou ajuda para cuidar
do material. Até que, no final dos anos
1990, os 149 negarivos foram comprados
pelo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES) e doados ao
Museu Paulista da USI passando a integrar

uma das mais importantes colegoes de
forograha brasileira: “A colegio ndo chega
inédita ao museu. Muitas dessas imagens
ji foram publicadas no mundo todo. E
importante a temrica, seu olhar antropo-
légico, o olhar do outro. Mas de niio foge
muito do padrio da época. E interessante
lembrar que no Insticuro Manguinhos do
Rio de Janeiro também foram encontradas
faros dessa mesma colegio”, revela Solange.
“Provavelmente fotos que ele deu de pre-
sente aum dos médicos que visitou a regido,
na época considerada bastante insalubre,
Houve uma expedicio do Oswaldo Crnue
¢ de outros médicos.”

Inéditas ou nde, ndo importa. Eatinica
documentagio que temos daquele periodo.
E referéncia para qualquer estudioso, O de-
partamento de pesquisa da TV Globo, por
exernplo, foi a0 Musen Paulista pesquisar
as imagens para produzir os cendrios da
sua proxima minissérie Mad Maria, Aos
poucos vamos recuperando nossa histéria,
mesmo que seja por vias estranhas., o

SIMOMETTA PERSICHETTI & jornalists & professors de Histdria da Fatografia
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A historia pode e deve iluminar a cena I.?,
instrumento de resisténcia e estimulo para geragoes futuras

m 1927, passados apenas 15 anos
do assentamento dos derradeiros
trilhos da Estrada de Ferro Ma-
deira-Mamoré, o escritor Mino de Andrade,
em excursio pelo Nordeste ¢ Nore do Brasil,
anotava em seu didrio de viagem, ao percor-
rer aquela lendiria ferrovia, até a fronteira
boliviana: “O trem ki vai sacolgjando, E sou
mcsmo cu que me sacolcjo mondtono nesta
que ¢ das mais terriveis estradas-de-ferro do
mundo... Nao... ndo se pode dizer que seja
bonite ndo. Chios pésimos de cerrado,
maros fracos, alagadicos, pauis ainda negros,
beirando o rio encachoeirado e apenas.
Ninguém topa no caminho com Arenas
nem com Buenos Aires. Ninguém terd
pra ver, depois de se lavar no hotel, alguma
catedral de Burgos... Mas estes trilhos foram
plantadas sem reis do Egito e sem escravos...
Sem escravos?,.. Pelo menos sem escravos
matadosa relho... Milhares de chins, de por-
tugueses, bolivianos, barbadianes, imlianos,
drabes, gregos, vindos a roco de libra. Tudo
quanto era nariz ¢ pele diferente andou por
aqui deitando com uma febrinha na boca-
da-noite pra amanhecer no nunca mais. O
que eu vim fazer aquil...”.

Entre memdiria e esquecdmento, o poeta
modernista divagava neste didnio fantistico
que & o seu O trista ;:p.«w.ﬂ"fz. inédito aré
o ano de 1976, quando foi editado pelo
Instiruro de Fstudos Brasileiros da USE sob
a batura infarigivel de Telé Porto Ancona
Lopez. E sua imaginagio podia apenas
vislumbrar, no desolamento daqueles
cendrios, a epopéia que pelo menos s
dezenas de milhares de herdis andnimos
tinharm vivido ali, naquela Babel moderna,
representando mais de 50 diferentes emias
¢ nacionalidades, nas quatro décadas que
separam a primeira entativa fracasada de
construgio da ferrovia Madeira-Mamoré

poR Francisco Foor HARDMAN

da fixacio de seu dlimo dormente, em
Guajard-Mirim, a quase 400 quilémetros
de seu marco zero, em Porto Velho,

E Mirio, como num canto elegiaco,
reitera seu mote: “O) que eu vim fazer
aquil... Qual a razdo de todos esses mortos
internacionais que renascem na bulha da
locomotiva e vém com seus olhinhos de
luz fraca me espiar pelas janelinhas do
vagio?... E Guajari-Mirim, pouco mais
de vinte-e-uma horas. Recepeiio. Cansago.
Nio hi acomodagio pra todos. Alimento
uma mentalidade de estouro. Falo pouco,
fazendo forga pra me romar antipdtico,
recuso coisas. Recuso dormida em casa
particular, dormirel no vagiio! Nio enho
dgua pra banho. Banho de cachaga. E dur-
mo no vagao, heroicamente, sem medo das
maleitas nem dos mortos, com um gosto
raivoso de frarernidade nas maos”.

A histéria da Madeira-Mamoré ¢ a de
uma sucessao de ciclos descontinues de vida
& morte, prosperidade e misénia, lembrangas
eolvidos, Encravada naselva e nocerradodo
extremo noroeste brasileiro, swa construcio
foi nio 6 deserminada por razies econdmi-
ais, vinauladas 3 expansio do capitalismo
financeiro intermadional e ao novo mapa que
o imperialismo foi desenhando nos virios
continentes, desde a "déaada de oum” do
capital (1870) até a Primeir Guerra Mun-
dial. E nesse movimento amplo de interesses
¢ empreendimentos, formou-se uma forga
de trabalho igualmenre internacionalizada,
constiruida de massas miserivels ¢ semi-
escravizadas ladno-americanas, africanas,
asidticas e curopéias, que encenaram uma
nova didspora dos tempos modernas, sem
pritria nem leis, em deslocamento perene,
movidas i custade Chena, vapore velocicad,
Parl FEtOMAITIOS 35 IMAZeNs que serviram
de eementos para a compesigio da magjstral
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teka homénima do pintor inghés Tumer, que
antecipava visionariamente o cendrio desse
drama histdrico ainda em 1844,

5S¢ hoje a rede virtual eletrénicasimboli-
za ¢ realiza muito do poder do capital globa-
lizado, podemos considerar, analogamente,
a imensa rede planetinia de caminhos-de-
ferro, que se formou a partir de 1850, bem
como o mapa das rotas de portos e navios a
vapor de grande calado como a anquitetura
mais realista do poderio e alcance das tena-
zes do capial, aré pelo menos 1930, O his-
wriador Eric ]. Hobshawm, entre outros,
ressaltou com muito brilho esse periodo de
guerras € batalhas dos rilhos, mostrando a
intima associagio entre relaches capitalistas
¢ expansio ferrovidria. Julio Verne e sua
encantadora novela A volte ao mnedo em
oitenta dias que nos digam..

Mas, além desse peso evidente dos Fato-
res materiais, temos de considerar a atuacio
forte da ideologia do progresso, da moder-
nizagio a ferro ¢ fogo que acompanha os
passos da civilizagio réenica ocidental, a
partir da expansio mercanilista européia,
desde o século XV, mas conhecendo sua
maior aceleracio nos séculos XX e 300
Trens, navios, automdvels, avides, fogue-
tes, computadores: tudo deve correr para
a frente, em rmo frenérico, pAara impor
a dominagio do Home sapiens (serd que &
sptente mesmo?) sobre as forcas nanrais,
muito além dos tempos de metabolizacio
biolégica ou de adapracio ecoldgica. Este
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enlouquecimento de projetos faradnicos
modernos a todo vapor acabou por fzer da
entidio, no dizer de escritores como Um-
berto Fco ou Hans-Magnus f‘.nzcn.l:hcrg,
um dos bens mais escassos ¢ valiosos para
a humanidade no século XX1. E normal-
MeTte, como sol acontecer, essa - cormda ao
ouro” (em nosso caso o mitoldgico “ouro
negro” do Aeem da borracha), quando
chegaao fim dalinha, deixa para tris apenas
um rastro de ruinas e ilusbes,

Tentaculos aquaticos

Além disso, na saga da Madeira-Mamo-
ré, como em ourras ferrovias mundo afora,
a questio politica essencial, a da soberania
dos estados nacionais sobre determinadaos
territdrios, esteve presente de modo inegrivel.
Aqui também combinaram-se acordos
diplomaticos, conflitos militares (a Guerra
do Acre ¢ seu capitulo mais notério), pres-
sies de grupes organizados sobre governos
¢ parlamentos, enfim, os ingredientes que
deveriam intervir na luta pela demarcagio
das fronteiras rerritoriais e estabelecimento
de zonas francas do capital, dentro do j4
velho jogo entre imperialismos e nacio-
nalismos, cuja balanga, mesmo oscilante,
sempre penden para o lado mais forte.

O projeto que surge como ancestral
mais impressionante ¢ famoso da Madeira-
Mamoré foi sem diivida o Forre Principe
da Beira, construido durante o perindo
pombaling, no séeulo XVIII, na regido do

EStrutura

e um afluente do ric Madeira

o Guaporé, para demarcar os limites entre
dominios portugueses ¢ hispanicos, maior
fortaleza militar ultramarina erguida por
Lisboa, e que logo adianre, quase escondi-
do pela cobertura vegetal da floresta, ia se
corroendo como grandes blocos de pedras,
meras ruinas na selva de um colonialismo
decadente. Jd a descendente em linhagem
direta da Mae Merda, nos anos 70 do século
XX, em plena ditadura militar, foi a rodovia
Transamazdnica, em seus 4 mil quiléme-
tros com inicio no porto de Cabedelo,
Puratba, e término no Acre, Cerca de uma
década depois de concluida, a natreza
amazdnica envolvia seu leito em tenti-
culos aquiricos e vegetais incontornidveis,
desde o rermitdrio do Maranhio, A estrada
era engolida pela selva.
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As tragedias de Canudos, Contestado e Madeira-Mamoré se equivalem,
em grandeza épica, em drama humano, em violéncia concentrada

Lembrar hoje da Madeira-Mamoré
a0 deve se reduzir a um mero exercicio
de nostalgia. A memdria pode ¢ deve
servir sempre como iluminagio da cena
presente, como instrumento de resisténeia
e luta, como estimulo para as geraghes
futuras. Em conversa recente com nosso
colegada Unicamp, o antropélogo Antdnio
Augusto Arantes Neto, atual presidente do
Iphan (Instituto do Pariménio Histdnco
¢ Artistico Nacional), tivemos a dtima
noticia da concretizacio de projeio anigo:
a instalagio, em Poro Velho, de um escri-
tirio do Iphan, que rerd em sua agenda a
recuperagio e preservagio da fermvia do
diabo como uma de suas ravefas prioriirias.
Esta tarefa, que havia sido iniciada pela
Fundacio Nacional Pré-Memiria, ainda
nos anos 710, sob inspiracio direta de Aloi-
sio Magalhaes, mas depois interrompida,
possui virios elos na sua eferivagio,

Primeiro lembremos de seus gmndu:
narracores, As tragédias de Canudos, Con-
testado ¢ Madeira-Mamor¢ se equivalem,
em grandeza épica, em drama humane, em
violéncia concenerada, em desdobramentos
histéricos. Mas, se terd faliado a Contesta-
do e 4 Madeira-Mamoré um narrador 3
alrura poérica de Fuclides da Cunhaem Ok
sertaes, ndo podemos ignorar esse imenso
narrador coletivo da memdnia popular. Por
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outre kado, para a ferrovia da selva, temos
de registrar o incansidvel trabalho de Sisifo
de engenheiros-historiadores, que produ-
ziram narrativas exemplares, hoje dissicas,
como as de Neville Craig, Esmda de fervo
Madeira-Mamoré: histdvia trigica de wma
expedipio (1907) ¢ de Manoel Rodrigues
Ferreira, A ferroia co deabao: histdria de sema
extratelet ele fervo na Amazdnia (1960). E, mais
modemamente, um romance como o Mad
Maria, de Mirdio Souza (1980), repds a
historia para o priblico contemporineo. Mas
o cronista maior daquele palco ¢ drama, a
meu ver, continua sendo o fotdgrato nova-
iorquino Dana Merill que, nas cercade 2
mil chapas que gravou do mabalho de cons-
trucio da ferrovia, deixou, nas tio-somente
pouco mais de 200 que chegaram aré nds,
signos visuais (inicos ¢ os miais realistas que
se puderam forjar, daquela histéria, que com
suas imagens deixava definitivamente de ser
apenas téenica, contibil ou empresarial para
sz converter em histdria social do rabalhe,
em histdria humana,

Somos, Manoel Rodrigues Ferreira,
Mircio Souza, o cineasta Eduardo Couri-
nho (que nosanos 90 preparou umaampla
pesquisa de roteiro para um possivel futuro

documencino sobre a Madeira-Mamoré),
assim comao o5 pesquisadores dedicados do
Museu da Imagem e do Som de Sao Paulo,
do Museu Paulista da USE do Arquivo
Hiscérico da Fundacio Oswaldo Cruz,
da Madeira Mamoré Railway Sociery,
agora sob impulso de Martin Cooper na
Inglaterra e de Luiz Leite em Ronddnia
(experiéncia associativa na esteira do espirito
de entidades congéneres anterions, ainda
sob égide dos antigos sobrevivenies), somos,
todos esses autores ¢ instituicocs, além de
mim, devedores dos negativos em chapas
de vidro que nos legou o artista fotégrafo
¢ grande narrador, a seu modo, chamado
Dana Memill. A sua meméria devem ser
escritas ou filmadas wodas as outras me-
mdrias. Das foros de Dana renascem os
mortos da Madeira-Mamoré, Nio comop
fantasmas pérfidos. Mas como compa-
nheiros de viagem de nossas sortes e azares,
ou, nas palavreas do psicanalista Wilhelm
Reich: “F necessdrio que aquilo que se
passa nos bastidores da vida humana seja
trazido energicamente, sem reticéncias nem
escriipulos, para as luzes da ribalea do circo
de animais sibios no qual todos somos ao
mesmo tempo espectadores e atores”. [

FRANCISCO FOOT HARDMAN & professor viulir do Instinto de Estudes da Linguagem da Unkcamp &
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¢ & a modermidade na sefea {Ed. Companhia das Letras).a ser
relancads em jandiro de 2005, ém edicio revista e amplada
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